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Véggruppen i Karlsarvet/Vastanvik ar mycket positiv till att en gang- och cykelvag kommer till
stand. Detta har ett starkt stod i bada byarna.

Under minst tio ar har vaggruppen, i olika konstellationer, arbetat med planering av en gang- och
cykelvag genom Vastanvik och Karlsarvet. Vid flera av motena har representanter for Vagverket
och Leksands kommun deltagit. Det enda alternativet som funnits som ett naturligt alternativ har
varit det som gruppen ocksa nu forordar, Mejeriplan, Matsollasgattu, Skolvagen, Nyakersvégen,

Rammelbacken och Mattias véag fram till och parallellt med lansvégen till Huvéagen.

Trafikverkets Forstudie av gang- och cykelvagen fram till Mejeriplan i Vastanvik foljer i stort sett
Trafikgruppens forslag.

Mellan punkterna 7 och 8 lagger Trafikverket gang- och cykelvégen en bit fran vag 938. Finns det
utrymme, &r detta bra.

Vi vill betona att, om mdjlighet finns, bor befintlig vdg mellan punkterna 6 och 7 samt mellan 8 och
9 breddas. Risken ar annars stor att tunga fordon kor upp pa gang- och cykelvagen vid méten. Sa
sker idag.

Efter att ha tagit del av forstudien vill vi gora foljande prioritering:
Gang- och cykelvag mellan punkterna 14 — 21 dras
1. via Mejeriplan, Matsollasgattu, Skolvagen, Nyakersvagen, Rammelbacken och Mattias
vag fram till och parallellt med lansvagen med anslutning till lluvagen
2. langs den gstra sidan av lansvagen
3. enligt Trafikverkets forslag

Argument for vaggruppens forslag nr 1
1. Strackan mellan punkt 14- 18 langs vag 938 ar mycket trang och det ar svart att fa till en bra
16sning.
2. Ungefar samma strécka i meter (byvégen ca 100 m langre) som utefter lansvégen.
3. Billigare forslag. Byvagen maste dock anpassas till en gang- och cykelvag for att den ska bli
séker for oskyddade trafikanter.

Nya belysningsstolpar finns redan.

Mindre nivavariationer ger bekvamare cykling och man kommer bort fran trafiken.

Endast 9 hushall behdver idag ga mer an 100 m, utefter lansvagen, for att na en busshallplats

medan boende, ca 60 hushall, véaster om kan utnyttja byvagarna for att komma till en

busshallplats.

7. Antalet utfarter fran ostra sidan av vagen ar 15 (mellan punkt 14- 21) och boende maste
korsa gang- och cykelvagen enligt Trafikverkets forslag. Fem bygator ansluter till lansvagen
fran vastra sidan.

8. Byborna kommer att anvanda byvagarna oavsett var gang- och cykelvagen dras.

9. Siljansleden gor géarna avvikelser fran huvudstraken.

10. Motionscykellopp och tavlingscyklister kommer dven i fortsattningen att anvénda
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lansvagen.

Argument for vaggruppens forslag nr 2
1. Blir en naturlig fortséttning av gang- cykelvagen fran Karlsarvet. Oskyddade trafikanter
behover inte byta sida av vagen.
2. P4 vastra sidan har manga lagt ner jordvarme &nda ner till tomtgranserna. Detta forsvarar
mdjligheten till breddning av vagen.
3. Mellan punkt 14-16 kan inte vagbanan breddas mot dster. Trafiken kommer for néra
husfasaderna. Gang- och cykelvag ar att foredra.

Argument for vaggruppens forslag nr 3
1. Farre utfarter frAn den véstra sidan &n fran den 6stra, dock flera hushall.

Om inte Véaggruppens forslag nr 1 (ev nr 2) gar att genomfora dr en majlighet att gang- och
cykelvégen anlaggs endast fram till Mejerplan. Déarifran anvander man &ven i fortséttningen
byvagarna. Viktigt ar att det blir en bra l16sning vad géller gang- och cykelvag genom Karlsarvet.

| den fortsatta planeringen onskar vaggruppen att ha en nara dialog med Trafikverket for att pa ett
tidigt stadium diskutera detaljer och l6sningar pa eventuella problem som kan uppsta.
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